Wymiana impulsatora (pickup assembly) w XVS 650A
wykonat i opisat: Arcon (arcon69@o2.pl)

W przypadku braku iskry na obu cylindrach jednoczesnie, prawdopodobne jest przepalenie impulsatora
i zwigzany z tym brak sterowania dla modutu zaptonowego - konieczna jest wéwczas wymiana impulsatora,
znajdujacego sie w silniku pod pokrywa alternatora.

Niezbedne narzedzia i czesci:

Podnosnik motocyklowy

Multimetr

Klucze 10,12, 14,17

Zestaw kluczy imbusowych

Srubokret krzyzakowy lub szczypce samozaciskowe ("zaba")
Gumowy mtotek

Modut impulsatora (nr. kat. 4TR-81670-00)

Uszczelka pokrywy alternatora (nr. kat. 4VR-15451-00)
Preparat do usuwania uszczelek (gasket remover)
Silikon wysokotemperaturowy

Klej do gwintéw

3 litry ulubionego oleju silnikowego
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Lista czynnosci:
Zdemontowac konsole i zbiornik paliwa

Sprawdzi¢ opornos¢ impulsatora na konektorze

Odkreci¢ pokrywe akumulatora

Przecia¢ opaski zaciskowe mocujace przewdd impulsatora do ramy
Ustawi¢ motocykl na podnosniku

Zla¢ olej

Odkrecic¢ stopke boczna

Zanotowac potozenie znacznika na watku zmiany biegéw i zdemontowac ciegto zmiany biegéw wraz z
lewym podestem

9. Odkrecic tylng (o ksztatcie pétksiezyca) pokrywe

10. Odkreci¢ srube mocujaca przewody impulsatora i alternatora do ramy

11. Wyprowadzi¢ przewody alternatora i impulsatora na lewa strone motocykla
12. Odkreci¢ i zdemontowac¢ przednia pokrywe alternatora

13. Wymieni¢ impulsator w pokrywie alternatora

14. Przeprowadzi¢ montaz w odwrotnej kolejnosci
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Opis czynnosci

1. Zdemontowac konsole i zbiornik paliwa

Odkreci¢ trzy Sruby imbusowe mocujace konsole do zbiornika paliwa. Unies¢ nieco konsole ponad zbiornik, od
spodu odkreci¢ mocowanie linki predkosciomierza (moze pomdc uprzednie odkrecenie linki od strony
przedniego kota), rozpia¢ dwie kostki konektorowe i zdja¢ konsole.

Kranik paliwa ustawi¢ w pozycji "Off", kombinerkami przesuna¢ zacisk na przewodzie paliwowym i $ciggnac
przewdd paliwowy. Uwaga - z filtra paliwa moze wyciec niewielka ilos¢ benzyny, dobrze jest mie¢ pod reka
miseczke lub butelke. Korncéwke przewodu paliwowego zabezpieczy¢ przy pomocy folii i opaski gumowe;j.

Odkreci¢ dwie sruby (12 mm) po obu stronach z tytu zbiornika (lewa z nich mocuje jednocze$nie do ramy ciegto
ssania), unies¢ tyt zbiornika do gory i sciggnaé go ruchem do géry i ku tytowi motocykla.

2. Sprawdzi¢ opornos¢ impulsatora na konektorze

Pod zbiornikiem odszuka¢ ztaczke impulsatora - wchodza do niej z kazdej strony po 2 przewody, z jednej strony
para szary/czarny, z drugiej — para szary/czarno-niebieski. Para szary/czarny (konektorki "zenskie") to kostka od
strony impulsatora. Opornos$¢ zmierzona pomiedzy tymi stykami powinna wynosi¢ 182 — 222 Ohm. Opornos¢
poza tym zakresem (lub catkowity brak przeptywu pradu) $wiadczy o konieczno$ci wymiany impulsatora.



3. Odkreci¢ pokrywe akumulatora

Pokrywe akumulatora (po prawej stronie motocykla, ponizej siedzenia kierowcy) odkreca sie jedna s$ruba
imbusowa, a nastepnie $cigga sie do siebie i ku gérze z gumowych uchwytéw.

4. Przeciac opaskizaciskowe mocujace przewéd impulsatora do ramy

Przewody impulsatora i alternatora s3 mocowane do ramy w kilku miejscach. Jednorazowe opaski zaciskowe
trzeba przeciag¢ - w moim motocyklu byty trzy takie opaski, niestety, dostep do co najmniej dwdch z nich jest
bardzo utrudniony i trzeba sie mocno pogimnastykowac. Idac od strony ztagczki konektorowej, pierwsza opaska
mocuje przewody do gtéwnej wigzki na wysokosci Sruby tylnego amortyzatora. Druga opaska zaciskowa
mocuje je do pionowej czesci ramy na wysokosci akumulatora; tam tez nalezy wysunaé przewody z sasiedniej
opaski rozpinanej. Trzecia opaska zaciskowa znajduje sie na poziomej czesci ramy, w okolicach kolanka
wydechowego tylnego cylindra. Dalej przewody przechodza na lewga strone motocykla, gdzie mocowane sa za
pomoca Sruby.

Zdjecie 1. Widok z géry po zdjeciu zbiornika Zdjecie 2. Lokalizacja opasek zaciskowych

5. Ustawi¢ motocykl na podnosniku

Mozna uzy¢ podnosnika z prawdziwego zdarzenia lub drewnianych "klockéw"; ja podniostem motocykl przy
pomocy dwdch podnosnikéw samochodowych (uwaga, potrzebne sg do tego dwie osoby) i ustawitem go na
podporce drewnianej wysokosci ok. 20 cm. Podniesienie motocykla jest konieczne, bo bedziemy musieli
zdemontowac bocznga stopke.

6. Zlacolej
Do zlania oleju stuzy $ruba (17 mm) w dolnej czesci silnika, po lewej stronie, na wysokosci sruby mocujacej

stopke. Poniewaz zapewne nie mamy mozliwosci rozgrzania silnika (z powodu braku iskry), wiec przy zlewaniu
zimnego, gestego oleju trzeba uzbroic¢ sie w cierpliwos¢.



7. Odkrecic¢ stopke boczna

Stopka mocowana jest dwiema srubami (14 mm) wraz z nakretkami. W moim przypadku odkrecenie ich nie
byto takie proste — trzymaty bardzo mocno. Moze by¢ pomocne uzycie dwéch kluczy naraz (od strony sruby i od
strony nakretki). Stopki nie trzeba odkreca¢ catkowicie - wystarczy odkreci¢ tylko jedna $rube, a druga
poluzowac.

8. Zanotowac potozenie znacznika na watku zmiany biegéw i zdemontowac ciegto zmiany biegéw wraz
z lewym podestem

Mozna zrobi¢ zdjecie znacznika przed demontazem ciegta — przy montazu nalezy ustawi¢ ciegto tak, aby
znacznik znajdowat sie w tej samej pozycji.

Ciegto zmiany biegéw nalezy odkreci¢ od watka zmiany biegéw (Sruba 10 mm - nalezy ja wyja¢ catkowicie z
obejmy, inaczej ciegto nie da sie $ciggna¢ z watka), zas lewy podest odkreca sie dwiema srubami (14 mm).
Delikatnie manewrujac, podest wraz z ciegtem nalezy zdja¢ z motocykla.

Zdjecie 3. Znacznik na watku zmiany biegéw

9. Odkrecic tylna pokrywe (o ksztalcie potksiezyca)

Nalezy odkreci¢ dwie $ruby imbusowe pokrywy wskazanej na zdjeciu, po czym zdja¢ pokrywe. Nalezy uwaza¢,
gdyz pod pokrywa znajduje sie uszczelniacz (biate koto na nastepnym zdjeciu), ktéry jest mocowany tymi
samymi srubami, co pokrywa. Poruszenie uszczelniacza moze wigzac sie z koniecznoscia jego wymiany.

Zdjecie 4. Polozenie tylnej pokrywy do demontazu



10. Odkrecic¢ srube mocujaca przewody impulsatora i alternatora do ramy

Zdjecie 5. Polozenie sruby mocujacej przewody

11. Wyprowadzi¢ przewody alternatora i impulsatora na lewa strone motocykla

Nalezy upewni¢ sie, ze wszystkie opaski mocujace przewody zostaty przeciete, rozpiete badz odkrecone.
Przewody sa poprowadzone w dos¢ ciasnych miejscach — najlepiej z jednej strony za nie delikatnie ciagna¢, a z
drugiej przeciskac kostki konektoréw przez zwezenia.

Warto pomysle¢ zawczasu o tym, ze przewody trzeba bedzie pdzniej tg sama droga przeprowadzi¢ z powrotem,
wiec wyciagajac je, mozna przymocowac do nich linke (drut, sznurek), ktéra utatwi pdzniejszy montaz.

12. Odkreci¢ i zdemontowac przednia pokrywe alternatora
Pokrywa jest przykrecona 11 $rubami imbusowymi. Sruby te majg r6zna dtugo$é - nalezy w jaki$ sposéb

zaznaczy¢ sobie, ktéra pochodzi z ktérego otworu. Ja wydrukowatem sobie kartke z ksztattem uszczelki, i
wykrecane Sruby przyczepiatem do kartki we wtasciwych miejscach.

Zdjecie 6. Uszczelka pokrywy alternatora



Pokrywa moze by¢ mocno przypieczona do bloku silnika - ludzie réznie sobie z tym radza. Mozna prébowac
uderza¢ w pokrywe gumowym miotkiem, ja znalaztem wystep na pokrywie koto korka wlewu oleju, i delikatnie
uderzatem w niego drewnianym trzonkiem, wktadajac go od prawej strony motocykla.

Znajdujace sie wewnatrz koto magnesowe dos¢ silnie trzyma pokrywe - nie nalezy by¢ zaskoczonym podczas
zdejmowania. Trzeba uwazaé na koto zebate zaznaczone strzatka na ponizszym zdjeciu — o$ tego kota moze
zosta¢ w pokrywie alternatora, wéwczas koto wypadnie. W takim przypadku o$ nalezy przetozyé na strone
silnika, a koto zebate ustawi¢ tak, by zazebiato sie zaréwno z matym watkiem zebatym (po lewej stronie) jak i z
duza zebatka kota zamachowego.

Zdjecie 7. Widok po zdjeciu pokrywy alternatora

Ponadto, u goéry i u dotu pokrywy znajduja sie dwie tulejki ustalajace potozenie — nalezy uwaza¢, by nie wypadty
podczas zdejmowania pokrywy.

Zdjecie 8. Wnetrze pokrywy alternatora



Po zdjeciu pokrywy, zaréwno na niej, jak i na bloku, pozostana przypieczone resztki starej uszczelki. Usuniecie
ich wcale nie jest proste — uzycie ostrych narzedzi grozi uszkodzeniem powierzchni i p6zniejszymi wyciekami
oleju. Ja zakupitem w Norauto spray do usuwania uszczelek — uszczelke nalezy spryska¢ preparatem i zostawic
na 10 minut. Poniewaz spray jest silnie zracy, najpierw wycisnatem porcje preparatu do pojemniczka, a na
uszczelke naktadatem go drewniang szpatutka. Po 10-15 minutach uszczelka faktycznie tatwiej sie poddawata,
ale skrobanie jej przy uzyciu szpatutki (aby nie uszkodzi¢ powierzchni) i tak bylo dtugie i monotonne.
Dodatkowo nalezy uwaza¢, by resztki uszczelki nie dostaty sie do wnetrza silnika.

13. Wymieni¢ impulsator w pokrywie alternatora

Impulsator znajduje sie pod blaszka (na zdjeciu po prawej stronie wnetrza pokrywy). Blaszka przykrecona jest
dwoma wkretami, potraktowanymi fabrycznie klejem do gwintéw. Wszelkie préby odkrecenia ich przy pomocy
wkretakéw skazane byty w moim przypadku na niepowodzenie — pomogta dopiero "zabka". Wkrety oczywiscie
byly po tej operacji do wyrzucenia — zastosowatem w ich miejsce zwykte sruby M6 x 20.

Impulsator do blaszki jest przykrecony kolejnymi dwoma wkretami. Nowy impulsator nalezy przykreci¢ do tej
blaszki, a blaszke — do pokrywy alternatora. Wszystkie wkrety dobrze jest przykreca¢ na klej do gwintéw, aby
zaden z nich nie odkrecit sie podczas wibracji silnika.

Zdjecie 9. Pokrywa po demontazu impulsatora

Zdjecie 10. Zdemontowany impulsator

Przewody impulsatora i alternatora, w miejscu przejscia przez pokrywe, sg uszczelnione przy pomocy
gumowych uszczelek. Aby zapewni¢ maksymalna szczelno$¢ tych potaczen, mozna elementy gumowe zalaé
silikonem wysokotemperaturowym.



Zdjecie 12. Wnetrze pokrywy po montazu i uszczelnieniu

14. Przeprowadzi¢ montaz w odwrotnej kolejnosci

Na oczyszczong powierzchnie bloku zatozy¢ nowa uszczelke, po czym ostroznie docisngé pokrywe, zwracajac
uwage, czy uszczelka nie zmienita potozenia. Przykreci¢ pokrywe, dokrecajac sruby na przemian po
przeciwlegtych stronach pokrywy. Przeprowadzi¢ przewody wzdtuz ramy az pod zbiornik, przykreci¢ srube
mocujaca przewody zaraz za wyjsciem z pokrywy (zdj. 5), zatozy¢ nowe opaski zaciskowe w tych miejscach co
byly przedtem. Wpig¢ ztaczki impulsatora i alternatora, zatozy¢ zbiornik paliwa i konsole. Zatozy¢ ostone
akumulatora. Przykreci¢ tylng pokrywe (za pokrywa alternatora). Dokreci¢ korek spustowy oleju, zala¢ silnik
Swiezym olejem. Przykreci¢ podest, mocujac ciegto zmiany biegéw w zapamietanym potozeniu. Przykreci¢
stopke. Zdja¢ motocykl z podnosnika, uruchomié i cieszy¢ sie z dobrze wykonanej roboty :-)



15. Uwagi koncowe

— Do XVS 650 pasuje impulsator z niektorych wersji Virago XV 535 (tych z pojedynczym impulsatorem).

— Uszczelka pokrywy alternatora jest taka sama do XVS 650 jak i do Virago XV 535.

- W XVS 650 produkowanych od 2004 roku jest wspdlna wigzka od impulsatora i alternatora, ktéra dopiero na
koncu rozdziela sie na dwie kostki. Same podzespoty sg zamienne, ale trzeba kombinowac z rozdzielaniem
badz lutowaniem przewodéw.

— Gumy uszczelniajace wigzki przewoddw maja rézne ksztatty. Oryginalnie, guma od przewodu impulsatora
jest potokragta (i jest wktadana w pokrywe jako pierwsza), a na niej lezy prostokatna guma od przewodu
alternatora. Zwracam na to uwage, poniewaz spotkatem sie z przypadkiem, Zze byto odwrotnie. Przy
montazu nalezy uszczelni¢ krawedzie guma/pokrywa, guma/przewody oraz guma/guma.

- Sruby mocujace impulsator dobrze jest wkreci¢ na klej do gwintéw - odkrecenie sie go podczas pracy
silnika bytoby wysoce niepozadane.

— W przypadku koniecznosci ciecia i lutowania przewodéw, dobrze jest zadba¢ o porzadne uszczelnienie
zkaczen. Ja uzytem silikonu wysokotemperaturowego w ostonkach termokurczliwych.

— Podczas prac przy pokrywie nalezy bardzo uwaza¢ na uzwojenia alternatora — ich uszkodzenie to
dodatkowy niematy wydatek.

Powodzenia,
Arcon, maj 2010



